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Fahrzeugaufbau mit einem Cockpitquertrager 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrzeugaufbau mit einem Cockpitquertrager nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus der EP 0 479 630 Al ist eine Strebe bekannt, die zwischen einem 
Windlaufquertrager und einem Cockpitquertrager im Bereich einer Halterung fur eine 
Lenksaule eines Kraftfahrzeugs angeordnet ist. 



10 Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine Strebe zwischen einem Windlaufquertrager 
und einem Cockpitquertrager zu schaffen, die eine steife Anbindung einer Lenksaule 
gewahrleistet und eine Lenkradzittern verhindert 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB bei einem Fahrzeugaufbau mit den Merkmalen des 
15 Patentanspruchs 1 gelost. Weitere vorteilhafte Merkmale beinhalten die Unteranspriiche. 



Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile bestehen darin, daB durch die 
Anbindung der Strebe in einem Knotenpunkt des Windlaufquertragers eine solche steife 
Abstiitzung der Lenksaule erzielt wird, daB ein Lenkradzittern unterbunden wird. Hierzu ist 

20 die Strebe an einem im Inneren des Windlaufquertragers angeordnetem Knotenelement 
und einem auBenseitig angeordneten Halter abgestutzt Das Knotenelement fullt den 
Innenraumquerschnitt des Windlaufquertragers paBgenau aus. Durch das Vorsehen des 
im Windlaufquertragers paBgenauen Knotenelements, welches den Querschnitt des 
Windlaufquertragers vollkommen ausfullt, das heiBt, an alien Innenflachen satt anliegt und 

25 kein Spiel mehr aufweist, ist eine direkte Kraftanleitung in den Windlaufquertrager 
moglich. Insbesondere besteht das Knotenelement aus einem in einer untenliegenden 
Schale des Windlaufquertragers angeordneten Profilelements und einem auf diesem in 
einer obenliegenden Schale des Windlaufquertragers angeordnetem Struktur-Schaumteil. 
Dieses Struktur-Schaumteil gewahrleistet durch ein sogenanntes Aufquellen nach einer 

30 Warmebeeinflussung, daB ein den Querschnitt ausfullendes Knotenelement entsteht. 
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Dieses Struktur-Schaumteil ist unmittelbar auf dem Profilelement angeordnet und in einem 
Einbauzustand mit einem SpaltemaB zur obenliegenden Schale des Windlaufquertragers 
angeordnet. In einem Abstutzzustand fullt das warmeausgedehnte Struktur-Schaumteil die 
5 Schale des Windlaufquertragers spaltfrei aus. 

Zur Befestigung der Strebe am Windlaufquertrager ist ein Halter vorgesehen, der mit der 
untenliegenden Schale des Windlaufquertragers fest verbunden ist und an diesem Halter 
ist ein Lagerelement befestigt, welches uber eine Befestigungsschraube an der Strebe in 
10 einer Gewindemutter festgehalten wird. Das dem Halter abgekehrte Ende der Strebe ist 
am Cockpitquertrager beispielsweise durch eine SchweiBung verbunden. 

Das Lagerelement weist eine unmittelbar mit dem Halter verbundene Hulse sowie ein 
axial anschlieBendes Ausgleichselement auf. Die Hulse sowie das Ausgleichselement sind 
15 uber die durchragende und am Halter in der Gewindemutter befestigten Schraube 
miteinander verbindbar. Durch das Ausgleichselement konnen mogliche SpaltmaBe bzw. 
Toleranzen zwischen der Strebe und der ortsfesten Hulse am Halter ausgeglichen 
werden. 

20 ErfindungsgemaB kann das Ausgleichselement mit der Strebe vormontierbar verbunden 
sein und an der dem Ausgleichselement abgekehrten Seite des Halters ist dann die 
Gewindemutter befestigt. Hierdurch wird die Montage der Strebe vereinfacht, indem das 
Ausgleichselement entweder fest mit der Strebe verbunden ist oder durch eine 
Klipsverbindung an der Strebe gehalten wird. 

25 

Durch die Befestigung des einen Endes der Strebe uber dem Halter am Knotenelement 
des Windlaufquertragers wird eine starre Anbindung an diesen Trager geschaffen und 
somit eine stabile Abstiitzung der am Cockpitquertrager gehaltenen Lenksaule erzielt, 
wodurch ein sogenanntes Lenkradzittern durch Auftreten von Schwingungen am Fahrzeug 
30 vermieden bzw. unterbunden werden. 
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Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in den Zeichnungen dargestellt und wird im 
folgenden naher beschrieben. 

5 Eszeigen 

Fig, 1 eine schaubildliche Darstellung einer am Windlaufquertrager und am 

Cockpitquertrager befestigten Strebe mit Lagerelement und Knotenelement und 

Fig. 2 einen Querschnitt durch den Windlaufquertrager mit Cockpitquertrager und 
Lagerelement, Knotenelement und Strebe. 

10 

• Im Fahrzeugaufbau 1 eines Kraftfahrzeugs ist - in Fahrtrichtung F gesehen - vorderseitig 
ein Windlaufquertrager 2 und ein Cockpitquertrager 3 angeordnet, die mit ihren freien 
Enden am Fahrzeugaufbau befestigbar sind, was nicht naher dargestellt ist. Am 
Cockpitquertrager 3 ist eine Konsole 4 zur Aufnahme einer Lenksaule vorgesehen. 
15 Zwischen dem Cockpitquertrager 3 und dem Windlaufquertrager 2 ist eine Strebe 5 
angeordnet, die einerseits am Cockpitquertrager 3 befestigt ist und andererseits uber 
einen Halter 6 an einem Knotenblech 7 mit dem Windlaufquertrager 2 verbindbar ist. 

Das Knotenelement 7 setzt sich im wesentlichen aus einem in einer untenliegenden 
Schale 8 des Windlaufquertragers 2 befestigten Profilelement 9 und einem uber diesem 
in einer obenliegenden Schale 10 des Windlaufquertragers 2 angeordneten 
Struktur-Schaumteil 11 zusammen. 

Die Strebe 5 ist uber den mit der Schale 8 verbundenen Halter 6 unmittelbar unterhalb 
25 des Knotenelements 7 mittels eines Lagerelements 12 befestigt. Dieses setzt sich aus 
einer mit dem Halter 6 fest verbundenen, beispielsweise durch eine SchweiBung 
verbundene Hulse 13 und einem axial anschlieBenden Abstandselement 14 zusammen. 
Eine Verbindung der Strebe 5 mit dem Halter 6 erfolgt uber eine durchragende 
Befestigungsschraube 15, welche in einer Gewindemutter 16 gehalten wird. Das 
30 Abstandselement 14 kann uber eine Verklipsung mit der Strebe 5 verbunden werden. 
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Das Profilelement 9 des Knotenelements 7 wird mit der unteren Schale 8 des 
Windlaufquertragers 2 fest verbunden. Auf diesem Profilelement 9 wird das 
Struktur-Schaumteil 11 aufgesetzt und danach wird die obere Schale 10 des 
5 Windlaufquertragers 2 auf die untere Schale 8 aufgelegt und beide Schalen 8 und 10 
werden danach fest miteinander verbunden. In einer warmeerzeugenden Einrichtung, 
einem sogenannten Trocknungsofen wird das Struktur-Schaumteil 1 1 einer 
Temperaturbehandlung unterzogen, wahrend der sich der Schaumanteil des 
Struktur-Schaumteils 11 ausdehnt und paBgenau an die Innenflachen der Schale 10 
10 anlegt. Zu diesem Zweck ist zwischen dem Struktur-Schaumteil 1 1 und der Innenwand 
# - der Schale 10 ein kleiner Spalt von etwa 2 mm vorgesehen. 

Durch die Abstiitzung der Strebe 5 unmittelbar uber den Halter 6 am Knotenelement 7 im 
Windlaufquertrager 2 wird eine solche starre Anbindung der Strebe 5 erzielt, daB 
15 mogliche Schwingungen am Lenkrad der Lenksaule unterdruckt werden und ein 
sogenanntes Lenkradzittern verhindert wird. 
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Patentanspruche 

1. Fahrzeugaufbau mit einem Cockpitquertrager fur ein Kraftfahrzeug, der eine 
Aufnahmekonsole fur eine Lenksaule umfaBt und einer mit dem Cockpitquertrager und 

5 einem beabstandeten Windlaufquertrager des Kraftfahrzeugs verbundenen Strebe, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Strebe (5) an einem im Inneren des Windlaufquertragers 
(2) angeordneten Knotenelement (7) und einem auBenseitigen Halter (6) abgestutzt ist 
und das Knotenelement (7) den Innenraumquerschnitt des Windlaufquertragers (2) im 
Absttitzbereich (A) der Strebe (5) paBgenau ausfullt. 

10 

2. Fahrzeugaufbau nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Knotenelement 
(7) aus einem in einer untenliegenden Schale (8) des Windlaufquertragers (2) 
angeordneten Profilelement (9) und einem auf diesem in einer obenliegenden Schale (10) 
des Windlaufquertragers (2) angeordneten Struktur-Schaumteil (11) besteht. 

15 

3. Fahrzeugaufbau nach den Anspriichen 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Struktur-Schaumteil (11) unmittelbar auf dem Profilelement (9) und in einem 
Einbauzustand mit einem SpaltmaB zur obenliegenden Schale (10) des 
Windlaufquertragers (2) angeordnet ist und in einem Abstutzzustand der Strebe (5) 

20 warmeausgedehnt innerhalb der Schale (10) diese spaltfrei ausfullend angeordnet ist. 

4. Fahrzeugaufbau nach den Anspriichen 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Halter (6) mit der untenliegenden Schale (8) des Windlaufquertragers (2) fest verbunden 
ist und an diesem Halter (6) ein Lagerelement (12) befestigt ist, welches uber eine 

25 Befestigungsschraube (15) an der Strebe (5) gehalten wird. 

5. Fahrzeugaufbau nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Lagerelement 
(15) eine unmittelbar mit dem Halter (6) verbundene Hiilse (13) sowie ein axial 
anschlieBendes Ausgleichselement (14) umfaBt und die Hulse (13) sowie das 
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Ausgleichselement (14) iiber die durchragende und am Halter (6) in einer Gewindemutter 
(16) befestigte Schraube (15) miteinander verbindbar sind. 

6. Fahrzeugaufbau nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Ausgleichselement (14) mit der Strebe (5) vormontierbar verbunden ist und an 
der dem Ausgleichselement (14) abgekehrten Seite am Halter (6) die Gewindemutter (6) 
befestigt ist. 
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Zusammenfassung 
Fahrzeugaufbau mit einem Cockpitquertrager 

5 Urn ein Lenkradzittern eines Kraftfahrzeugs zu vermeiden, ist zwischen dem 
Windlaufquertrager und dem Cockpitquertrager eine Strebe angeordnet, die im 
Windlaufquertrager an einem Knotenelement uber einen Halter abgestiitzt ist. Dieses 
Knotenelement besteht aus einem Profilelement sowie einem daruber angeordneten 
Struktur-Schaumteil, das durch eine Warmebehandlung aufquillt und eine paBgenaue 

10 Ausfullung des Innenraums des Windlaufquertragers erzielt wird. 



4 



